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Vi bygger bast tillsammans! 2030 &r Ornskéldsvik ett
kreativt nav med stark utveckling dar initiativ och idéer
tas till vara. En plats for 65 000 nyfikna med framtidstro.
Har kanner manniskor trygghet, gemenskap och gladje.

Vision och évergripande mél fér Ornskaldsviks kommun

En attraktiv plats

Ornskoldsvik ar en stad med ett starkt naringsliv.
Har finns varldsledande foretag inom olika bran-
scher som uppstéatt ur unika idéer. Med kunder
over hela varlden ar en fungerande infrastruktur
a och o. Hoga Kusten &r ocksa landets snabbast
véxande turistdestination. Manga vill komma hit
och d& méaste majligheterna finnas.

Nulédget i
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Ornskoldsvik

| Hoga Kusten ligger Ornskoldsvik, med [&ng tradition
inom skogs-, cellulosa- och verkstadsindustrin. Har
finns dven manga mindre foretag som via idéer och
innovation tagit klivet ut i varlden. 75 procent av det
som produceras av de tillverkande foretagen gér pa
export, vilket betyder att Ornskéldsviks naringsliv star
for fem procent av Sveriges totala nettoexport. Flera
av de storre foretagen har utléandska &gare.

Belagen i utkanten av Europa &r avsténden frén
produktionsanlaggning till slutkund en utmaning. Hur
Ornskoldsvik lankar ihop till var globala omvarld ar
darfor avgorande och kraver narvaro och infrastruk-
tur, sdval fysiskt som digitalt. Det galler transporter
av sdval manniskor som gods. Ornskoldsvik &ar en
mycket godsintensiv kommun. D& stora méangder
gods anlander och lamnar Ornskoldsvik varje dygn,
maste logistiken vara effektiv. Det &r ocksa viktigt att
passagen forbi Ornskoldsvik ar smidig eftersom stora
mangder gods passerar per dygn, saval norrifran
som soderifrén.

Stora utmaningar

Idag st&r Ornskoldsvik infor en rad utmaningar pa
transportomradet. For att n& de nationella klimat-
malen och FN:s miljomal Agenda 2030 behovs
investeringar for att kunna stalla om till mer effektiva
och héllbara transportkedjor. Detta galler inom alla tre
omrédena sjofart, jarnvag och vagar.

Den kommunala hamnverksamheten &r utspridd
pa &tta olika godshamnar, varav ménga har eftersatt
underhall och stora investeringsbehov. De saknar
synergier mellan varandra och mgjligheten till
containerhantering saknas, vilket forsvéarar lastning,
lossning och dverflyttning av gods.

Godsterminalen i Arnasvall anvands i nuléget
inte i ndgon stérre utstrackning av industrin, trots att

6nskemalen finns. Jarnvagssparen i Arnasvall ar for
korta for att ta emot fulldnga tagset och det saknas
tillrackligt med yta for att kunna hantera containrar
och trailers pa ett bra satt. Innan ERTMS-systemet
ar utbyggt i hela Sverige forsvéras dverflyttning till
Botniabanan, som redan har systemet.

Nar det galler vagnatet &r E4:s dragning genom
centrala Ornskéldsvik en flaskhals fér passerande
godstrafik samtidigt som den innebar en miljoolagen-
het for stan. Ovriga vagnatet i kommunen har pa sina
hall for dalig barighet for att klara framtidens krav for
lastbilstransporter.

Ett norrlandskt logistikstrak
| de flesta av kuststaderna gors betydande infrastruk-
tursatsningar for att hantera den forvantade gods-
mangden. Luled, Pited, Skellefted och Umea planerar
alla for utveckling av sina hamnanlaggningar. | Husum
har Metsa Board de senaste aren investerat 110 Mkr i
hamnen for att kunna méta upp den investering som
de finska agarna gor pé fabriken. Den totala investe-
ringen uppgar till tre miljarder kronor.
Utgangspunkten for Ornskéldsviks kommun ar
att fa till effektiva logistiklosningar som stéttar och
utvecklar det lokala naringslivet. Mojligheter att kom-
binera olika transportsatt sésom lastbil, godstdg och
sjotransport, en s& kallad intermodal transportlsning,
ar en forutsattning for foretagens framtida konkur-
renskraft och bidrar till omstallningen till klimat-
neutrala och kostnadseffektiva transportlosningar.
Kommunen utgér en del i det viktiga logistiknavet
l&ngs Norrlandskusten. Genom att utveckla hamnverk-
samheten och godsterminalen samt forstarka vagnatet
kan Ornskéldsvik vara ett viktigt komplement till Umed
och Sundsvall. Tack vare nérheten till jarnvag, vag
och sjofart ar forutsattningarna goda att lyckas.

2%

av det som produceras i den
tillverkande industrin gar pa
export.

VOLYM IN (ton)

230 000 1,35 milj

4,0 milj

VOLYM UT (ton)

63 000 1,1 milj

590 000

@ Lasthil @ Bét Tag



FRAMTIDENS LOGISTIKLOSNINGAR | ORNSKOLDSVIK

Mal:

Hallbart, effektivt
och konkurrenskra

Godstransporterna inom samtliga trafikslag kommer
att ka b&de nationellt och lokalt. Trafikverket raknar
med en total kning fram till 2040 pa nastan 46%

(19 procent/ar) for sjofart, 44% (1,85 procent/ar) for
vag och 32% (1.4 procent /&r) for jarnvag. Intervjuer
med de storsta tillverkande foretagen i Ornskéldsvik
bekré&ftar bilden. Lokalt kommer godstransporterna de
narmaste fem aren att oka med cirka 15-20%.

Overflyttning mellan trafikslag
En okad efterfrégan pé varor, till exempel genom
e-handel, bidrar till 6kade godsvolymer och fler trans-
porter med krav pd korta leveranstider och effektiva
logistiklosningar. Regeringen har som mal att energi-
anvandningen inom transportsektorn ska minska
och att vi ska ha en fossiloberoende fordonsflotta
&r 2030. For att nd miljmalen kravs intermoda-
la transportldsningar, det vill saga mojligheter att
kombinera olika transportsatt sdsom lastbil, godstag
och sjotransport. Hallbara transporter innebar ocksa
l&angre, storre och tyngre fordon pé véra vagar och
jarnvégar. For att driften av jarnvagen dver hela
landet ska bli mer flexibel kommer den att standardi-
seras och hela Sveriges jarnvag ska digitaliseras med
signalsystemet ERTMS.

| samarbetet Bottniska korridoren, som stracker
sig frdn Haparanda i norr till Mjolby och Arlanda i
stder, arbetar sju regioner gemensamt fér en val
fungerande och gron transportkorridor i Norra Europa
for sdval persontransporter som godstransporter.
En utbyggnad av Ostkustbanan med dubbelspér pé
strackan Gavle-Sundsvall och en ny dragning frén
Sundsvall till Botniabanan skulle knyta ihop norra och
sodra Sverige. Botniabanan skulle integreras fullt ut
i det nationella jarnvagssystemet, kapaciteten skulle
fyrdubblas och restiden halveras.

Nar det géller sjofart konstaterar Sjofartsverket
att vara vattenvagar har stérre kapacitet &n vad som
utnyttjas idag. Den globala trenden gér mot allt storre
fartyg, s& kallad feedertrafik, eller matartrafik, frén
storre hamnar till mindre och vice versa, samt en
okad containerhantering, inte minst nar det galler
exporten av skogsprodukter.

Nodvandiga investeringar
For att behalla det lokala naringslivets konkur-
renskraft och bidra till Sveriges mal att stalla om
till fossilfria transporter behdvs en effektiv och
intermodal infrastruktur. Framtidens transporter med
storre batar, langre tagset och tyngre lastbilar staller
nya krav p& utformningen av vagar, hamnar och
jarnvagsterminaler som kan binda ihop olika trafikslag
till en transportkedja. For en fortsatt utveckling av
Ornskoldsviks naringsliv och for att Ornskoldsvik dven
i framtiden ska vara ett attraktivt lokaliseringsalterna-
tiv for nya foretag &r det nodvandigt att gora en rad
investeringar.

| projektet Infrastruktur for framtida godstranspor-
ter i Ornskoldsvik, IFG, har Ornskéldsviks kommun
tagit ett helhetsgrepp pa framtidens godsinfrastruktur.
Pa féljande sidor presenterar vi ndrmare vilka fyra omrd-
den som mdste prioriteras.

Ny E4 och vagarnas bérighet

Ornskoldsviks vagnat domineras av E4 som skar
genom centralorten. For att klara den framtida
godstransportmangden méste forbifart Ornskoldsvik
prioriteras och E4 f& en ny dragning genom en tunnel
i Asberget. Ovriga vagnatet i kommunen behéver
ocksa forstarkas och uppgraderas till barighetsklass
BK4 for att klara en tkad mangd av tyngre lastbils-
transporter.

HALLBART, EFFEKTIVT OCH KONKURRENSKRAFTIGT

tigt

+46%

SJOFART

+44%

VAG

+32%

JARNVAG

Behov av en utbyggd allmdn hamn
Hamnverksamheten i Ornskéldsvik &r utspridd pé nio
olika godshamnar varav atta ingér i den verksamhet
som kommunens bolag Ornskéldsviks Hamn- och
Logistik hanterar. Den nionde &r Mets& Boards egen
hamn. Att de atta hamnarna som kommunen &ger ar
utspridda skapar ineffektivitet eftersom hamnarna
saknar synergier med varandra. Dessutom ar behovet
av underhéllsinvesteringar stort for ménga av dem.
Behovet i kormmunen &r stort av en effektiv utbyggd
allman hamn som har tillrécklig funktionalitet avseende
containerhantering, lastning, lossning, langd, djupgéng
och overflyttning av gods. Det gods som skickas via
container till och fr&n Ornskoldsvik gar idag istallet p&
lastbil till framforallt Gavle. En satsning p& en modern
hamn i Ornskoldsvik kommer darfor att ge stora positi-
va klimateffekter.

Den globala trenden med allt storre fartyg, sa kallad
feedertrafik, frén storre hamnar till mindre och vice

FN:s globala mal fér hallbar utveckling:

Agenda 2030, omfattar hallbara transport-
system, hallbar industri, innovationer och in-
frastruktur. Inom IFG-projektet &r det framfor
allt foljande fem mal som &r relevanta:

o Verka for varaktig, inkluderande och

héllbar ekonomisk tillvaxt, full och pro-
duktiv sysselsattning med anstandiga
arbetsvillkor for alla.
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versa skulle ocks& majliggéra for mindre hamnar att
koppla ihop sig med stdrre hamnar.

Utvecklad godsterminal

Godsterminalen i Arn&svall har en direkt anslutning till
Botniabanan. Ocksa frén Metsa i Husum och Domsjo
industriomrade finns spéranslutning till Botniabanan och
manga industrier &r intresserade av att anvanda tag i
storre utstrackning for sina transporter, men ser det inte
som kommersiellt géngbart idag. For kort spérlangd for
att ta emot fulldnga t&gset och avsaknaden av yta for
lastning och lossning av containrar och trailers ar huvud-
orsakerna. De viktigaste atgarderna ar darfor att forlanga
jarnvagsspéren och anpassa terminalytorna for effektiva-
re hantering av gods och containers. Yiterligare ett hinder
i dagens jarnvagssystem ar kopplat till ERTMS-systemet.
Innan utbyggnaden ar fardigstalld for hela Sveriges
jarnvag kommer Botniabanan och godsterminalen i
Arnasvall att ha en delvis begransad anvandning.

Bygga motsténdskraftig infrastruktur,
verka for en inkluderande och héllbar
industrialisering samt framja innovation.

Gora stader och boséattningar inkluderande,
sakra, motstandskraftiga och hallbara.

Sékerstalla hallbara konsumtions-
och produktionsmanster.

Bekampa klimatférandringarna.
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Naringslivets behov av effektiva godstransporter ar den
viktigaste utgangspunkten i IFG-projektet. Bakom slutsats-

erna i rapporten st&r Ornskéldsviks kommun tillsammans med
Handelskammaren och flera av de godsintensiva féretagen |
kommunen. Genom att identifiera utmaningarna och majlighet-
erna utifran nationella miljémal och framtidsprognoser, har
foljande fyra omraden identifierats som prioriterade for att fa
effektiva och hallbara transportlésningar i nartid och fram till
och med ar 2040.
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Utbyggd allmdn hamn

Horneborg

En vél fungerande allman hamn
med storre kapacitet kravs for att
klara naringslivets prognoser pa
okade godsmangder. Kraven frén
industrin ar att det ska finnas for-
utsattningar for containerfartyg att
i framtiden trafikera Ornskaldsvik
liksom mojligheterna till byte av
transportslag. En utbyggd hamn

i Horneborg skulle mojliggdra en
effektiv intermodal knutpunkt.

Utvecklad godsterminal
INESVEL

En utveckling av godsterminalen i
Arnasvall till ett logistik- och verk-
samhetsomrade i kommunal regi
for att skapa forutsattningar for
overflyttning av godstransport-

er frén vag till jarnvag. Genom
forlangning och anpassning av
jarnvagssparen skulle man klara
fullénga tagset och en anpassning
av ytan skulle ge en effektivare
gods- och containerhantering.

Birighet pa vagar
Vagnatet i Ornskoldsvik

For att klara tyngre transpor-

ter behdvs en investering i det
statliga, kommunala och enskilda
vagnatet for kad barighet till BK4.
Det totala vagnatet i Ornskoldsviks
kommun utgors av s& mycket

som 40 mil enskild vag. Genom
att oka vagnatets bérighet sakrar
man lastbilstransporterna som
aven fortsatt kommer att dominera
transporterna for inkommande
gods till en stark skogsindustri.

Ny dragning E4

Ornskoldsviks stadskarna

En ny dragning av E4 utanfor
stadskarnan gynnar hela Sverige.
E4 &r landets viktigaste vag for
gods- och persontransporter till
och frén Norrland men passagen
genom Ornskéldsvik har redan
idag délig framkomlighet och
utgor en nationell flaskhals. Den
planerade transportskningen med
44 procent kommer att skapa
kaos. En ny strackning via en
tunnel genom Asberget ar absolut
nodvandig for att klara ckande
godstransporter samtidigt som
Ornskéldsviks stadskarna far
mojlighet att utvecklas.
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Hamnutvecklingen ar avgdrande for naringslivets forutsatt-
ningar i Ornskoldsvik. Darfér behdver Horneborgs hamn
byggas ut till en effektiv allmén hamn med kapacitet att ta
emot fler fartyg samtidigt. Med ett bra djup, mgjlighet till
containerhantering och sin nara koppling till jarnvagsnatet
ar forutsattningarna goda att skapa en knutpunkt dar det
gar att flytta gods mellan olika transportslag.

En utbyggd allman hamn

Horneborg

Hallbar tillvaxt blir allt viktigare och foradlingen av
skogsravara kommer att vara en vaxande naring dven
i framtiden. En stark utveckling av nya produkter och
marknader innebar att godsflodet okar. Till exempel
raknar Hoglands Sag & Hyvleri AB med att volymerna
kommer att 6ka med 10% per &r de narmaste fyra
aren, Domsjo Fabriker AB raknar ocksé med

10% okning pé ett par ar. Sekab planerar for en
60%-ig 6kning.

Transporterna av skogsravara kommer framst att
ga via sjofart men &ven via jarnvag. Utifrén behovet
maste det finnas forutsattningar for intermodala
dverflyttningar och flexibilitet mellan transportslagen.
Det ligger bade i Ornskoldsviks kommuns och
naringslivets intresse och ar samtidigt helt i linje
med den nationella godstransportstrategin.

Av Ornskéldsviks &tta godshamnar som ingér i den
verksamhet som Ornskéldsviks Hamn- och Logistik
bedriver, ar Horneborg den mest trafikerade och

volymmassigt stérsta hamnen men den &r inte en
allméan hamn utan anvands enbart av féretagen pa
Domsjo verksamhetsomréde. Har finns en jarnvags-
anslutning till Botniabanan och i viss man sker gods-
transporter pa jarnvag redan idag, men begrénsas av
att ERTMS-systemet &nnu inte inforts pé alla tag. Inte
heller sker ndgon 6verflyttning mellan transportslag.

Fullt utnyttjad

Domsjohamnen &r den n&st mest anvanda hamnen
och den som n&rmast fungerar som en allman hamn
idag. | huvudsak anvands hamnen for Hoglands-
sdgens export av sdgade och hyvlade trévaror, framst
till Storbritannien. Har saknas dock plats for lagrings-
ytor i anslutning till kajen, darfor anvander Hoglands-
sdgen sig av Holmsund och Skutskars hamnar nar
containerhantering kravs.

Kapaciteten i Horneborg och Domsjo &r nara pa
fullt utnyttjad, inom nagra &r kommer man inte att

klara okningen av godstransporter. Hamnarna &ar
begransade vad géller fartygsstorlek och klarar
inte framtidens storre fartyg.

Vid utebliven investering

Om ingenting gors skulle verksamheten fortsatt
ligga kvar i Horneborgs hamn och i Domsjéhamn-
en men den skulle vara béde ineffektiv och
miljobelastande samt begransa konkurrenskraften.
Stora investeringar skulle dven da behovas for
underhéll och reparationer for att klara fortsatt
drift, anda skulle man pé sikt inte klara planerade
produktionstkningar. Mgjligheten for overflytt-
ning av gods frén vag till sjofart skulle forbli i

det narmaste obefintlig. | Domsjo ar storleken

pé fartygen begransad for transporter av varor,
vilket gor att foretagen aven fortsattningsvis skulle
tvingas till lastbilstransporter till containerhamnar
i Umed och Gavle

MOJLIGHETER
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En utbyggd allman hamn med stdrre kapacitet, langre kaj och
mojlighet till containerhantering skulle medverka till att gora
Ornskéldsvik till en mer attraktiv exploateringsort.

En utbyggd allman hamn i Hérneborg skulle 6ppna upp for

fler aktérer. Hamnen skulle direkt fa nya kunder genom att
Hoglands Sag & Hyvleri AB och Holmen Skog skulle flytta 6ver
sin verksamhet. Foretag, som till exempel Gummigrossen, vars
produkter idag gar uteslutande med lastbil till Ornskoldsvik
fran andra norrlandska hamnar skulle ocksa kunna ta emot sitt
gods i en lokal hamn. Gummigrossen tar idag emot gods frén
Kina och Europa via bat och skickar ivag gods med lastbil till
kunder inom Sverige.

Utvecklingen av nérsjofart och feedertrafik mojliggor for
mindre hamnar att koppla ihop sig med stérre hamnar och sa
kallade corehamnar. Har skulle Ornsksldsvik kunna hitta en
nisch att profilera sig pa.
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Godsterminalen i Arnasvall har med sin narhet till

s&val Botniabanan och E4 som Ornskéldsviks centrum
goda férutsattningar att bli en intermodal knutpunkt for
naringslivet. Fler féretag kommer att flytta 6ver sitt gods
fran vag till jarnvag nar jarnvagssparen forlangs och ytan
anpassas for att mojliggdra gods- och containerhantering.

Utvecklad godsterminal

Arnasvall

Efterfrdgan pa miljovanliga transporter innebar att
trafiken pa véra jarnvagar kommer att tka. Nar det
EU-gemensamma trafikstyrningssystemet ERTMS
byggs ut i resten av landet kan jarnvagsfordon utan
problem trafikera Botniabanan, som redan idag ar ut-
rustad med systemet. En utbyggnad av Ostkustbanan
med dubbelspér pé strackan Gavle-Sundsvall samt
ny dragning fran Sundsvall till Botniabanan kommer
ocksa bidra till en 6kning av jarnvégstransporterna
med tkad godstrafik in till bade Horneborgs hamn
och terminalen i Arnasvall.

I Arnasvall finns kommunens enda godsterminal.
Med anknytning till jarnvag och med narhet till E4
finns har en stor potential att flytta gods fran vag till
jarnvag. En o6kad godshantering via jarnvag ligger helt
i linje med den nationella godstransportstrategin sa
inte minst ur miljésynpunkt blir denna mojlighet allt
viktigare.

Forfragningar finns fran kunder som stker nya trans-
portlésningar men begransningar i sparlangden gor
att terminalen inte kan ta emot fullénga tagset utan
att seten behover delas, vilket gor det hela ineffektivt.
Darfor sker godstransporterna endast i begransad
omfattning.

Méjlighet till snabba etableringar

Med sin narhet till Ornskéldsviks centrum ar omradet
kring godsterminalen ett av kommunens prioriterade
omréden, benamnt Norra handelsomradet. Verksam-
heter som gynnas av narhet till en godsterminal
skulle kunna etablera sig har, till exempel extern
séllankopshandel och lager for e-handel. Genom att
snabbt kunna upplata mark i naromrédet for logistik-
foretag och andra intressenter med kopplingar till
terminalen kan man majliggora for snabba etablering-
ar nar behovet uppstar.

2. UTVECKLAD GODSTERMINAL

Begransad utveckling om inget gors

Den korta spérlangden och bristen pa terminalyta
begransar mojligheterna till framtida utveckling

av godsterminalen i Arnasvall. P& sikt kommer
godstrafiken att 6ka aven om ingen av de foreslagna
atgarderna genomfors men méjligheterna att bli en
intermodal knutpunkt kommer da att g& om intet.

Tva nédvandiga atgarder

For att kunna hantera fler jarnvagstransporter, container-
hantering, fler bestkare och en utveckling av omradet
maéste det till framforallt tva atgarder for att godsterminal-
en ska bli den intermodala knutpunkt som efterfragas:

° En forlangning av jarnvagsspéren for minst 650
meter l@nga tag. Dagens sparutformning klarar inte
av att effektivt hantera 650 meter langa tag efter-
som sparen ar for korta och for fa.

e En anpassning av terminalytorna for en effektivare
hantering av gods och containers for att mota kund-
ernas behov. Effektivare containerhantering skulle
ocksé mojliggdra omlastning frén vag till jarnvag.
Idag ar det brist pa spar for uppstallning av vagnar
och lok. Lastning av containers &r svart pa grund av
att terminalytan mellan spéren &r for smal.

MOJLIGHETER
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Med en sparforlangning i Arnasvall och utbyggt
ERTMS-system i 6vriga landet kan godsterminalen
ta emot alla godstag, oavsett langd. Fler foretag
skulle flytta 6ver gods fran vag till jarnvag eftersom
det skulle vara [6nsamt.

Med anpassade ytor for containerhantering och
hantering av gods skulle fler féretag anvanda sig av
godsterminalen och intermodaliteten skulle 6ka.

En utvecklad godsterminal med enkel anslutning
till Botniabanan och E4 skulle locka foretag att
etablera sig i Norra handelsomrédet.
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Omkring 60-70% av godstransporterna inom Ornskéldsvik
utgors av timmertransporter till skogsindustrierna vid
kusten. Transporterna forvantas dka och dessutom bli
langre och tyngre for att vara mer hallbara och effektiva.
For att undvika flaskhalsar och skapa goda forutsattningar
for naringslivet maste barigheten pa delar av vagnatet

i Ornskéldsviks kommun uppgraderas.

Barighet pa vagar

Vagnatet i Ornskoéldsvik

Vagsystemet i Ornskéldsviks kommun domineras
av E4 som g&r genom Ornsksldsviks centrum och
ar en del av EU:s strategiska TEN-T-natverk. Frén
inland mot kust gar vag 352 och 348, bada viktiga
transportstrak for de foretag som finns i Mellansel,
Bredbyn och Langviksmon.

En stor del av timmertransporterna frén inlandet till
skogsindustrierna vid kusten startar pé enskilda vagar
med begransningar nar det galler barighet. Begrans-
ningar finns &ven i anslutning till slutdestinationerna i
Domsjo, Hogland och Husums industriomréden.

Naringslivets prognoser visar att tunga transporter
pa vag kommer att dka, bland annat genom en tkad
e-handel. Transporter av skogsrévara, som utgor
den storsta delen av godstransporterna i kommunen,
kommer att ligga kvar p& minst samma nivéer under
en 20-arsperiod. Eftersom det inte finns négra alter-
nativa transportsatt ar det nodvandigt att sakra bra
effektiva strék for de har transporterna.

Nationell satsning pa uppgradering

Det svenska végnatet ar indelat i fyra barighets-
klasser: BK1, BK2, BK3 och BK4. Klassificeringen
anvands av Trafikverket och anger hur tunga fordon
en vag i det allméanna vagnatet far belastas med.
Enskilda vagar regleras med lokala bestammelser.
For BK1 galler max 64 tons bruttovikt jamfér med
max 74 tons bruttovikt p& BK4-vagar.

Det pagér en nationell satsning for att uppgradera
vagnatet till BK4, for att mota bland annat skogs-
naringens behov av att rationalisera och klimat-
forbattra virkestransporterna genom att kora tyngre
och langre fordon. En s&dan utveckling vantas fa fullt
genomslag redan inom ett par &r och skulle minska
klimatbelastningen.

For att undvika flaskhalsar och skapa goda forut-
sattning for det lokala naringslivet ar det nodvandigt
att ocksé delar av vagnatet i Ornskoldsviks kommun
uppgraderas till BK4. Detta for att intransport ska

kunna ske anda fram till Domsj6-, Husum- och Héglands in-
dustriomréaden. Som det ser ut idag uppfylls inte ens BK1 pa
vagen mot Hoglands industriomrade. Fran skogsinnehaven
pé en radie av cirka 15 mil &r barigheten ocksa begransad
pa en mangd enskilda vagar.

En forutsattning

Med en BK4-klassning finns forutsattningar att transport-
era framforallt skogsprodukter till ndgon av kommunens
hamnar, jarnvagsterminal eller industrier pa ett effektiv-
are och mer héllbart satt. En satsning pa uppgraderad b&-
righet pé vagnatet ar en forutsattning for att samma méangd
skogstransporter kan utféras av ett farre antal lastbilar,
vilket ar bade ekonomiskt och miljomassigt hallbart.

De svaga punkterna i vagnatet behover uppgraderas
i nartid, vilket innebar att kommunen tillsammans med
Trafikverket och naringslivet behtver ta fram en strategi
och prioriteringsordning for barighetshojande atgarder pé
statliga, kommunala och enskilda vagar.

MOJLIGHETER
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Intransport till industriomradena

|dag uppfylls inte ens barighetsklass 1 pa vagen
mot Hoglands industriomréde. Att transportvagen
till och frén sagen gér genom ett bostadsomrade
ar problematiskt. Alternativet ar att undersoka
majligheten till dtkomst direkt till/frén den storre
Arnasvagen. BK2-statusen méste da losas pa
den del av Arnasvagen som gar pa bro éver
Botniabanan.

Med ett uppgraderat vagnat skulle godstransport-
erna flyta pd smidigt genom Ornskoldsviks kom-
mun. Sakerheten skulle dessutom ¢ka da risken
for dikeskdrningar och stillastdende fordon mitt pa
vagen skulle minska.

Det lokala naringslivet skulle fortsatta att utvecklas
tack vare goda forutsattningar for godstransport-
erna.

Virkestransporterna pa vég skulle rationaliseras
och klimatférbattras genom mdjligheten att kunna
kora tyngre och léngre — men farre — fordon.
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E4 ar landets viktigaste vag for gods- och
persontransporter till och fran Norrland. | dag passerar
E4 rakt genom centrala Ornskéldsvik, vilket medfor dalig
framkomlighet for genomfartstrafiken och goér strackan till
en flaskhals. | framtiden kommer transportvolymerna att
6ka kraftigt, darfor maste E4 fa en ny strackning utanfér

stan. Och det snarast mojligt.

Ny dragning E4

Ornskoldsviks stadskarna

Den totala volymen tunga transporter genom
Ornskoldsvik ar mycket omfattande. Det handlar om
cirka 2 200 tunga lastbilsrorelser per dag. Passagen
genom centrala Ornskoldsvik har dalig framkomlig-
het och trangsel hor till vardagen. Kapacitetsbristen
marks sarskilt langs E4 i rusningstrafik och under
sommaren. Ockséa cirkulationsplatser och trafikljus
paverkar transportkvaliteten negativt.

Det lokala néringslivets prognoser for tunga
transporter pekar pa att vagtransporterna kommer
att oka. Av Trafikverkets egna prognoser framgéar
ocksa att vagtransporterna kommer att cka kraftigt
fram till 2040, bland annat pa grund av en okad
e-handel. Det handlar om hela 44 procent fler tunga
transporter p& E4 med okad trangsel, buller och &nnu
fler fororeningar som foljd. Trafiksituationen genom
Ornskoldsviks centrum fér bade godstransporter och
ovrig trafik blir da helt ohallbar.

En nationell fréga

Trafikverket har som ambition att bygga bort E4-
genomfarter i landets stader for att fa bra framkom-
lighet, bra trafiksékerhet och en bra milj¢ l&ngs hela
E4 genom landet. Enda séattet att fa bort tunga och
farliga transporter genom Ornskéldsviks stadskarna
och samtidigt minska partikelutslapp och buller samt
oka trafiksékerheten, &r en ny dragning av E4. Sedan
ar 1979 har Ornskéldsviks kommun férordat en ny
E4-strackning genom en tunnel i Asberget. Att en
ny dragning skulle gora stor samhéllsnytta réder det
inga tvivel om. E4 &r en nationell frdga eftersom den
paverkar trafikflodet genom hela landet.

Ocksé Trafikverket har konstaterat att en tunnel ge-
nom ,&sberget ar den losning som forvéntas fa storst
positiva effekter samt ar en nodvandighet for att l&ng-
siktigt uppnd en godtagbar luftkvalitet i Ornskolds-
viks centrum. Av de tv& alternativ som varit aktuella

forordade Trafikverket i februari 2018 korridor Asberget
nord. Det innebar att E4 soderifran skulle ga in i berget
ungefar mitt for Asberget och ut pa andra sidan, norr om
sjukhuset och vidare éver en bro for att slutligen ansluta
till befintlig E4 innan Brostarondellen vid Stora Coop.

Maste prioriteras i transportplanen

Det finns idag inget beslut om att tunneln ska byggas och
projektet finns inte med som en namngiven investering

i nationell transportplan 2018-2029. Fortsatt arbete

med att fa till stdnd en ny E4-dragning maste prioriteras
mycket hdgt och Ornskéldsviks kommun raknar med att
regeringen lyfter in Asbergstumem vid nésta revidering
av transportplanen.

For aven om atgarderna gallande en utbyggd allman
hamn, utvecklad godsterminal och vagar med hogre
barighet genomfors, s& kommer E4 genom Ornskoldsviks
centrum fortsatt att vara ett stort logistikproblem.

MOJLIGHETER

Trafikflodet for all godstrafik till och frén norra/sédra
Sverige skulle forbattras avsevart. Okad framkomlighet
och sakrare trafikmiljé kortar restiderna och forbattrar
arbetsmiljon fér chaufférerna.

Centrala Ornskaldsvik skulle kunna utvecklas med
bostéader och annan verksamhet, vilket inte ar mojligt idag.

Utslappen av partiklar och kvavedioxid i centrala
Ornskéldsvik skulle minska och Ornskéldsvik skulle
klara riksdagens miljokvalitetsmal.

Genom att dra om E4 via en tunnel i /o\sberget undviks en
trafikinfarkt genom Ornskéldsviks centrum, vilket annars
blir resultatet vid en 6kning av de tunga transporterna
med 44 procent.

Transporter av farligt gods genom Ornskoldsviks centrum
undviks.
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Ornskéldsvik — samma luft som Hornsgatan

E4 genom Ornskéldsvik skapar en barriareffekt
genom stadskarnan som péaverkar tillgangligheten
samt trafiksékerheten for oskyddade trafikanter. For-
utom olycksriskerna med transporter av farligt gods
ar den tunga trafiken besvarande och stor trivseln i
omrédet langs Centralesplanaden. E4 omajliggor en
héllbar stadsutveckling med bland annat nya bostader
i centrala lagen.

Ornskoldsviks stadsmiljo praglas av buller och
fororeningar. E4 bidrar till att gransvéardet for luft
avseende partiklar och kvavedioxid 6verskrids. Det
finns idag bara en knapp handfull platser i landet d&r
innerstadsmiljon inte klarar den bindande normen vad
galler kvavedioxid i omréden dar ménniskor bor. Har
kan Ornsksldsvik jamféras med Hornsgatan i centrala
Stockholm.

Ornskéldsvik omnamns ocks& i bolaget Rambolls
luftkvalitetsrapport 2019 som en av 30 svenska
stader som overskrider nivaderna av luftburna par-
tiklar i forhallande till riksdagens miljkvalitetsmal
Frisk luft. Siffrorna bygger p& SMHI:s statistik for
luftkvalitet utomhus.

Sedan &r 2011 finns ett atgardsprogram for partik-
lar, PM10, och planer finns pa att ta fram ett liknande
dtgardsprogram for kvavedioxid. Nagon annan
6sning for att klara miljokraven &n en forbifart forbi
Ornskoldsviks stad finns idag inte. Om E4 skulle f& en
annan strackning skulle kommunen klara miljokraven.
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Pendling och

internationella
kontakter

PENDLING OCH INTERNATIONELLA KONTAKTER
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Ett fortsatt konkurrenskraftigt naringsliv i Ornskéldsvik
forutsatter att det finns goda kommmunikationer for trans-
porter av gods saval som av manniskor. En stor andel

av naringslivet har utléndska agare, dar ledningsgruppen
finns I en annan del av varlden, precis som kunderna. For
att sakra framtida kompetensférsérjning och investeringar
maste Ornskoldsvik fortsatt vara en attraktiv kommun dar
det &r smidigt att resa till och fran resten av varlden.

For naringslivet i Ornskoldsvik ar det a och o
att ha bra kommunikationsalternativ. Flera av
bolagen i Ornskoldsvik ar varldsledande inom
sitt omréde, vilket ar sméatt fantastiskt med
tanke pa den globala konkurrensen. Bibehallen
konkurrenskraft, [6nsamhet och mojligheter till
utveckling forutsatter att foretagen nar ut till
sina kunder, som finns dverallt i varlden. De
flesta av de stora bolagen har dessutom sina
agare i ett annat land, vilket innebar att det
maéste vara (att att resa till och frén Ornskaldsvik.
Som en del av Hoga Kusten ar Ornskaldsvik
ocksa ett attraktivt besoksmal. Hoga Kusten ar
dessutom den snabbast vaxande turistdestina-
tionen i landet. Antalet sommarturister i Hoga
Kusten ékade under 2019 for nionde aret i rad
till 347 887 gastnatter. Det innebar en
okning med 17,8 procent jamfort med 2018,
vilket kan jamféras med hela Sverige dar
okningen ar 5 procent.

Flygets betydelse for Ornskaldsvik
Sett ur dessa perspektiv ar saval kollektivtrafik-
en som flyget viktiga majliggorare for fortsatt
tillvaxt. Ska Ornskéldsvik fortsatta vara en
attraktiv plats &r goda flygférbindelser till och
fran Ornskoldsvik viktiga for invanare, foretag
och besokare. | februari 2020 borjade tva
operatorer trafikera Ornskéldsvik till Arlanda
respektive Bromma. Flyget har en stor bety-
delse for export och tillvéxt och gor det l&ttare
for foretag att etablera sig i Ornskéldsvik samt
sékra framtida kompetensférsorjning.

Som &gare av flygplatsen ar Ornskoldsviks
kommuns bestamda uppfattning att flyget ar
oerhort viktigt for att ge bra forutsattningar for
naringslivets tillvaxt, invanare och besokare, allt
for att skapa en attraktiv kommun. Flygplatsen
ar sa viktig att kommunen lagger cirka 20 mil-
joner kronor per &r for att sékra driften genom
finansiering inom bolagskoncernen.

Over tid behover staten dock ta ett storre
ekonomiskt ansvar for regionala/kommunala
flygplatser, eftersom det finns risk att dessa
flygplatser laggs ner om det inte finns en hogre
grad av kostnadstackning. Svenska regionala
flygplatser ar en viktig del av infrastrukturen
som bor ses som ett sammanhallet system och
en del av den svenska exportstrategin.

Nar detta skrivs under den pagéende
Coronapandemin varen 2020 har regeringen
beslutat infora temporar allman trafikplikt pa ett
antal flygplatser i landet, varav Ornskoldsviks
flygplats ar en.

For att bidra till att Sverige blir varldens
férsta fossilfria land, ar Ornskoldsvik Airport
delaktig i projektet Gron Flygplats, vars mal-
sattning ar att markant minska koldioxidutslap-
pen pa SRF:s regionala flygplatser och gora
det mojligt att tanka fossilfritt flygbransle och
ladda elflygplan allteftersom tekniken utvecklas.

Vidgad arbetsmarknad

Tack vare Botniabanan har Ornskoldsviks-
regionen fatt en toppmodern kustnara jarnvag
som mojliggdr snabbt och enkelt resande till

och frén Umed, Kramfors och Harnésand.
Arbetsmarknaden har vidgats saval for Orn-
skoldsviksborna som for boende i grannort-
erna. Pendlandet blir allt vanligare och under
2019 passerade Norrtag for forsta gangen 1,5
miljoner resor pa ett ar. Totalt uppgick resandet
till 1 530 000 resenérer under 2019.

Utbyggd Ostkustbana

Men det finns mer att gora inom jarnvags-
omréadet. Bottniska korridoren &r en av Euro-
pas viktigaste transportkorridorer som stracker
sig frén Helsingfors till Stockholm och Mjslby.
|dag bestar en stor del av jarnvagsstrackan av
enkelspar, vilket saktar ner framfarten samtid-
igt som kapaciteten &r l&g.

Ostkustbanan utgdr en viktig del av Bottniska
korridoren men &r idag en flaskhals i hela det
nationella transportsystemet p& grund av det
27 mil l&nga enkelspéret mellan Gavle och
Sundsvall. Ett dubbelspér pé strackan Gavle-
Sundsvall tillsammans med en ny dragning
frén Sundsvall till Botniabanan skulle fyrdubbla
kapaciteten och halvera restiden. Istéllet for
5,5 timmar Stockholm-Ornskéldsvik skulle
resan ta 3 timmar och 13 min. Strackan Stock-
holm-Sundsvall skulle ta 2 timmar.

Med den restiden oppnar sig helt nya mojlig-
heter for det personliga resandet. En férbattrad
kustjarnvag skulle ha stora positiva effekter for
arbetspendlingen, kompetensforsorjningen,
naringslivsutvecklingen och hela Sveriges
tillvaxt.






